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Struéna historie letounu:

Trojplosnik Fokker Dr. I patfil k nejzndmé&jsim némec-
kym stihacim letounim prvni svétové valky. Jeho kon-
struktérem byl Ing. Reinhold Platz.

Fokker Dr. I byl vyvinut z experimentalni stihacky Fok-
ker V3, zalétané v tinoru 1917. Tento prototyp byl zajimavy
mimo jiné tim, ze vSechna kiidla byla nejen samonosna, ale
postradala jakékoli vzpéry. Jen horni kiidlo bylo k trupu
pripevnéno dvojici vzpér. Tato konstrukce byla zdrojem
znaénych vibraci, a tak jiz prototyp Dr. I, oznaceny jako
Fokker V-4, mél mezi kiidly normalni vzpéry, avSak bez
jakychkoliv draténych vyztuh. Po uspé$ném zalétani byl
dan letoun do sériové vyroby a v srpnu 1917 se objevil uz
jako Fokker Dr. I na francouzsko-némeckeé fronté.

Neémecti letci nebyli s letounem zpocatku prili§ spoko-
jeni, a to nejen pro jeho nezvyklou konstrukei, ale také
pro velmi naro¢nou pilotaz. Po Gspéchu, zejména porucika
Wernera Vosse, ktery s touto stihackou béhem 21 dnt se-
stelil nad Ypry 22 britskych letounti — pocateéni nedtivéra
zmizela. Nicméné letoun vyzadoval velmi zkusené piloty.

Technicky popis:

Fokker Dr. I byl jednomistny stihaci trojplosnik. Trup,
kormidla, ktidélka a baldachynové i podvozkové vzpéry
byly z ocelovych trubek. Ktidla byla celodfevéna. Kostra
draku letadla byla potazena platnem.

* Motor:
Rotacni, vzduchem chlazeny devitivalec Oberursel
o vykonu 110 k.

* Rozméry:
Rozpéti horniho kiidla: 7,18 m
Rozpéti stiedniho kiidla: 6,24 m
Rozpéti dolniho kiidla: 5,71 m
Nosna plocha: 16,00 m?
* Hmotnosti:
Prazdna: 375 kg
V letu: 571 kg
¢ Vykony:
Maximalni rychlost: 186195 km/h
Stoupavost: do vysky 3000 m za 6,5 min.
do vysky 5000 m za 14,0 min.
* Dostup:
Maximalné: 6100 m
¢ Vytrvalost: 2,5 hod.

* Vyzbroj:
2 synchronizované kulomety ,,Spandau 08/15° umiste-
né na hibete trupu pied pilotem. Mohly stfilet bud’ sou-
Casné nebo kazdy zvlast.

A Brief History:

The triplane Fokker Dr. I, designed by Reinhold Platz, was
among the best German fighters utilized in World War 1.

The Fokker Dr. I was developed from the Fokker V3 ex-
perimental fighter, which was test flown in February 1917.
This model was unique because of its self-supporting wings,
which lacked standard struts.

Just the upper wing was connected to the fuselage using
pairs of struts. This design resulted in strong vibrations, so
on the next series fighter, the Fokker V-4, the wings were
provided with standard struts, but without wire reinforce-
ments.

After successfully passing flight tests, it was released for
series production and as early as August 1917 deployed un-
der the name of Fokker Dr. I on the French-German front.
Initially German pilots were not happy with the fighter be-
cause of its unusual design and difficulty to control. But
the success of prominent pilots such as Lieutenant Werner
Voss, who downed 22 British planes at Ypres, caused them
to change their attitude. Nevertheless, the plane was sui-
table only for experienced pilots.

Technical Description:

The Fokker Dr. [ was a single-seater triplane fighter. The
fuselage, rudder, canopy and undercarriage struts were
made of steel tubes. The wings were made of wood, while
the airframe was reinforced with wire.

e Engine:
110 HP Oberursel air-cooled nine-cylinder rotary engine.

* Dimensions:

Upper wing span: 7.18m

Middle wing span: 6.24m

Lower wing span: 5.71m

Lifting surface: 16.00 sq. m
 Weights:

Landing weight: 375 kg

Take-off weight: 571 kg

* Performances:
Max. speed.:
Climbing ability:

186—195 km p. h.
3000 m within 6.5 min
5000 m within 14.00 min.

e Ceiling:
Maximum: 6100m
* Air range: 2.5 hours

* Armament:
2 “Spandau 08/15* synchronized machine-guns on the
top of the fuselage in front of the pilot. They could shoot
simultaneously or separately.
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundrifs: ‘

Der Dreidecker Fokker Dr. I gehdrte zu den meistbe-
kannten deutschen Jiger des ersten Weltkrieges. Sein Kon-
strukteur war Dipl. Ing. Reinhold Platz.

Der Jéiger Fokker Dr. I wurde aus dem experimentellen
Jagdflugzeug V3, das im Februar 1917 eingeflogen worden
war, entwickelt. Dieser Prototyp war interessant unter an-
derem deshalb, weil alle seine Fliigel nicht nur freitragend
waren, sondern auch deshalb, weil diese keine Fliigelstiele
hatten. Nur der Oberfliigel war zu dem Rumpfwerk mittels
eines Paars von Streben befestigt. Die Konstruktion war die
Quelle von betrdchtlichen Vibrationen und so bereits der
als Fokker V-4 bezeichnete Prototyp des Dr. I hatte zwis-
chen den Fliigeln normale Streben aber ohne irgendeinen
Drahtverspannungen. Nach dem erfolgreichen Einfliegen
wurde die Serienproduktion des Flugzeuges aufgenommen
und schon im August war es als Fokker Dr. [ an der franzo-
sisch-deutschen Front eingesetzt worden.

Die deutschen Jagdflieger waren mit dem Flugzeug an-
fangs nicht sehr zufrieden, und zwar nicht nur wegen des-
sen aussergewohnlichen Konstruktion, sondern auch we-
gen der anspriichigen Flugzeugfiihrung. Das anfingliche
Misstrauen ist nach dem Erfolg, besonders des Leutnants
Werner Voss, der mit diesem Jédger im Laufe von 21 Tage
tiber Ypern 22 britische Flugzeuge abgeschossen hatte,
verschwunden. Das Flugzeug erforderte immerhin sehr er-
fahrene Piloten.

‘ Technische Beschreibung: ‘

Die Fokker Dr. I war ein einsitziger Jagddreidecker. Der
Rumpf, die Querruder und die Baldachin- und Fahrgestel-
Istreben waren aus Stahlrohren hergestellt. Die Fliigel in
Ganzholzbauweise. Das Flugwerkgeriist wurde mit Lei-
neniiberzug versehen.

e Triebwerk:
Leftgekiihlter Neunzylinder-Umlaufmotor Oberursel
mit einer Leistung von 110 PS.

* Abmessungen:

Oberfliigelspannweite: 7,18 m

Mittelfliigelspannweite: 6,24 m

Unterfliigelspannweite: 571 m

Fliigelfliche: 16,00 m*
* Massen:

Leermasse: 375 kg

Riistmasse: 571 kg

e Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit:
Steigfihigkeit:

186195 km/h
bis 3000 m Hohe in 6,5 min.
bis 5000 m Hohe in 14,0 min.

* Dienstgipfelhohe:

Maximal: 6100 m
 Flugdauer: 2,5 Stunden
* Bewaffnung:

2 durch den Piloten betdtigte synchronisierte Maschine-
ngewehre ,,Spandau 08/15“ angeordnet am Rumpfriic-
ken, konnten entweder gleichzeitig oder separat feuern.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouzivejte
ostry niz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

SYMBOLY
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Lepidlo na polystyren
Polystyrene cement
Plastik Kleber
Coller a styrene
Styrene cemento
Klej na plastyk
KneW pns nnactmaccs!
Lepidlo na polystyrén

Nelepit
Do not cement
Nicht kleben
A ne pas coller
No engomar
Nie kleic
Hexneunts
Nelepit
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Fokker Dr. 1 470/17

Pilot: Leutnant Josef Carl Jacobs (41 vitézstvi),

velitel Jasta 7, 1918
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LESKLA CERNA
GLOSS BLACK
GLANZENDSCHWARZ

H 33

CERNA
BLACK
SCHWARZ

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




